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® Lastsicherndes Bremskupplungssystem fur kraftangetriebene Hebezeuge, insbesondere fur Elektrokettenzuge 
® Um bei einem lastsichernden Bremskupplungssystem * « i ? < ? 42 F/ 81 f?f \ 


Um bei einem lastsichernden Bremskupplungssystem 
fur kraftangetriebene Hebezeuge in kompakter Bauweise 
eine erhohte Servicefreundlichkeit zu sichern, soil die 
Rutschkupplung im KraftfluB zwischen dem Antriebsmo- 
tor und dem Getriebe und von aufcen leicht zuganglich 
angeordnet werdea Der Austausch des Antriebsmotors 
soil problemlos ermoglicht werden. 
ErfindungsgemaS wird bei einem kraftangetriebenen He- 
bezeug im KraftfluG zwischen dem Antriebsmotor und 
der Getriebeeingangswelle eine Rutschkupplung ange- 
ordnet, die mittels einer in einer Axialbohrung (26) der 
Antriebsritzelwelle (2) gefuhrten Betatigungseinrichtung 
von der dem Antriebsmotor (5) gegenuberliegenden Sei- 
te her einstellbar ist. 

Die Antriebsritzelwelle (2) ist in einem Getriebegehause 

(3) zu beiden Seiten der Ritzelverzahlung mit Lagerstellen 

(4) gelagert und aufcerhalb des Gehauses auf der einen 
Seite mit dem Antriebsmotor (5) sowie auf der gegen- 
uberliegenden Seite mit der Bremseinrichtung (8) wirk- 
verbunden. Zwischen Antriebsmotor (5) und Antriebsrit- 
zelwelle (2) ist eine losbare Mitnahmekupplung (10) mit 
der Rutschkupplung (7) angeordnet, die mit der in der 
Axialbohrung (26) der Antriebsritzelwelle (2) gefuhrten 
Betatigungseinrichtung einstellbar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein lasisicherndes Bremskupp- 
lungssystem fur kraftangetriebene Hebezeuge, insbesondere 
fur Elektrokettenzuge, bei denen im KraftfluB zwischen ei- 5 
nem Antriebsmotor und der Getriebeeingangswelle eines 
Getriebes eine Rutschkupplung angeordnet und zum direk- 
ten Abbremsen der Last eine in Eingrift' mit der Getriebeein- 
gangswelle stehende Brcmscinrichtung vorgeschen ist. 

Ein dcrartigcr Elcktrokcttcnzug, der bcispiclswcise in der 10 
DD78 074 und der EP 684 206 A 1 beschrieben ist, weisl 
eine als Hohlwelle ausgebildele Rotorwelle auf, die ver- 
gleichsweise nur mit einem groBeren Arbeitsaufwand herge- 
stellt werden kann. Bei einer Reparatur des Elektromotors 
muB die Hohlwelle mit der Rutschkupplung demontiert und is 
nach dem Einbau derart eingestellt werden, damit die Last 
absturzsicher gehoben und gesenkt werden kann. Die ge- 
naue und sichere Einstellung der Bremse und der Rutsch- 
kraft ist am Einsatzort des Hebezeuges nur bedingt moglich. 
Um die Reibungskraft bei einer Rutschkupplung auf ein 20 
vorhcrbestimmtes zu ubcrtragendes Rcibmomcnt einzustcl- 
len, ist eine gecichte Rutschkraftprufeinrichtung crfordcr- 
lich, die in der Regel nur im Herstellerwerk vorhanden ist. 
Die genauere und sicherere Enniltlung der Rutschkraft bzw. 
Bremskraft ist am Einsatzort des Hebezeuges nicht ohne 25 
weiteres gewahrleistet. 

AuBerdem besteht ein allgemeines Bediirfnis nach Elek- 
trokettenziigen kompakter Bauart mit vereinfachter Anord- 
nung der Baugruppen, bei denen eine muhetose Demontage 
des Elektromotors und das Einstellen der Rutschkupplung 30 
ermoglicht wind. Ein diesen Anforderungen entgegenkom- 
mendes kompaktes Hebezeug in langgestreckter Bauweise 
gemaB DE 39 1 1 292 C2 besitzt auf der einen Scitc ein Gc- 
triebe und zum Gewichtsausglcich auf der gegcnubcrliegcn- 
den Seite den Elektromotor mit einer langgesireckten An- 35 
triebswelle, die durch eine hohle Antriebswelle mil dem 
Ketlenrad gefuhrt ist. Bei einem ahnlich langgestreckten 
und kompakten Elekirokettenzug mit einer Sicherheitskupp- 
lung gemaB DE44 08 578A1 wirkt die Rutschkupplung 
zwischen dem Anker des Elektromotors und der Getriebe- 40 
eingangswelle, die ebenfalls als Hohlwelle ausgebildet ist. 
Das linke Ende der Hohlwelle tragt ein AuBengewinde, auf 
das eine Mutter aufgeschraubt ist. Die Mutter diem zum 
Vorspannen einer Feder, die auf Reibringe wirkt, mit denen 
der Anker rcibschlUssig festgelcgt ist. Die Rutschkupplung 45 
ist dadurch so gcstaltet, daB sic bei fertig monticrtem Elck- 
trokettenzug von auBen her leicht einstellbar is l. In beiden 
genannten Fallen kann der Antriebsmotor aber nicht gegen 
einen gewohnlichen Elektromotor ausgetauscht werden. 
Nach einer Demontage des Eleklromolors muB die Rutsch- 50 
kupplung neu justiert werden. 

Demgegeniiber weist ein Elekirokettenzug gemaB 
DE 33 30 539 C2 zum Begrenzen der Last eine Rutsch- 
kupplung auf, die zwischen dem Antriebsmotor und einer 
Getriebeeingangswelle montiert ist. Die Antriebswelle mil 55 
dem Kettenrad ist gleichermaBen als Hohlwelle ausgebildet, 
die eine komplizierte Ausgestaltung aufweist. Die RuLsch- 
kuppIung ist mit einer Freilaufkupplung verbunden und in 
cincr Richtung wirkend ausgebildet. Nachtcilig ist das Fch- 
len einer Handhabe fur das Einstellen der Rutschkupplung, 60 
so daB dicscr Arbcitsgang vor dem Einbau des Elektromo- 
tors erfolgen muB. Bei VerschleiB des Reibbelages bestehl 
die Gefahr des Laslabsturzes. AuBerdem bildet die Rutsch- 
kupplung mit dem Antriebsmotor eine Baueinheit, so daB 
ein handelsublicher Elektromotor im Austausch nur mit 65 
Hilfe von erheblichen Aufwendungen fur den Umbau einge- 
setzt werden kann. 

Die bekannten Hebezeuge nach dem Stand der Technik 
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haben somit den gemeinsamen Nachteil, daB sie eine auf- 
wendig herzustellende Hohlwelle und eine in dieser gc- 
fuhrte Antriebswelle aufweisen, wenn sich auf der einen 
Seite der Antriebsmotor befindet und dementsprechend auf 
der gegenuberliegenden Seite die Uberlastrutschkupplung 
angeordnet ist, die zur Begrenzung des Hubes und des hoch- 
sten zulassigen Drehmoments zum Einstellen frei zugang- 
lich ist. Dariiber hinaus kann der Antriebsmotor lediglich 
nach Demontage des Hebezeuges instand gesctzt werden. 
Ein Austausch des Antricbsmotors ist nicht ohnc crhcblichc 
Aufwendungen moglich. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht in einem lastsichem- 
den Bremskupplungssystem fur kraftangetriebene Hebe- 
zeuge in kompakter Bauweise, das eine erhohte Service- 
freundlichkeit sichem soli, wobei die Rutschkupplung im 
KraftfluB zwischen dem Antriebsmotor und dem Getriebe 
angeordnet und von auBen leicht zuganglich und der An- 
triebsmotor problemlos austauschbar ist. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelost, daB 
in einem Getriebegehause eine Antriebsritzelwelle zu bei- 
den Seitcn der Ritzclvcrzahnung mit Lagcrstcllen gclagcrt 
und auBerhalb des Gchauscs auf der einen Seite mit dem 
Antriebsmotor sowie auf der gegenuberliegenden Seite mit 
der Bremsvorrichtung wirkverbunden ist, wobei zwischen 
dem Antriebsmotor und der Antriebsritzelwelle eine losbare 
Mitnahmekupplung mit der Rutschkupplung angeordnet 
und diese mittels einer in einer Axialbohrung der Antriebs- 
ritzelwelle geruhrten Betatigungseinrichtung von auBen von 
der dem Antriebsmotor gegenuberliegenden Seite her ein- 
stellbar ist. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspriichen. 

Die Axialbohrung in der Antriebsritzelwelle, durch wel- 
chc die Betatigungseinrichtung zum Einstellen der Rutsch- 
kupplung gefuhrt wird, ermoglicht gravicrende Vortcile bei 
der Herstellung und beini Einsatz des Hebezeuges. Die An- 
triebsritzelwelle kann kompakt und mit einem wesentlich 
geringerein AuBendurchmesser als eine Hohlwelle herge- 
stellt werden. Dadurch sinkt der Herslellungsaufwand und 
die Abmessungen des Hebezeuges werden verringert. Die 
auf beiden Seiten des Antriebsritzels gelagerte Antriebsrit- 
zelwelle gewahrleistet einen ruhigen Lauf beim Einsatz des 
Hebezeuges. AuBerdem ist durch die Anordnung des An- 
triebsmotors auf der einen Seite und die der Bremsvorrich- 
tung auf der gegenuberliegenden Seite ein Gewichtsaus- 
gleich geschaffen, der einen senkrechten Lastangriff des He- 
bezeuges gewahrleistet. 

Nach einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung ist vorgesehen, daB der Antriebsmotor als separate 
Baugruppe austauschbar ausgefuhrt ist, wobei an dem Ge- 
triebegehiiuse eine Flanschflache zum auswechselbaren Be- 
festigen des Antriebsmotors mit einem Motorflansch vorge- 
sehen ist, dessen Motorwelle iiber eine losbare formschlus- 
sige Mitnahmekupplung, z. B. Klauenkupplung oder Zahn- 
kupplung, durch einfaches axiales Zusammenbringen mit 
der Rutschkupplung wirkverbunden ist. Eine besonders vor- 
teilhafte Ausgestaltung der Erfindung ergibt sich, wenn der 
Antriebsmotor ein Elektromotor mit handelsiiblichen Ab- 
messungen ist, der einen Motorflansch in genormten Ab- 
messungen aufweist. Im Fallc einer Reparatur kann der vor- 
handene Antriebsmotor durch einen beliebigen Elektromo- 
tor mit genormten Flanschabmcssungcn ausgetauscht wer- 
den. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB eine Anderung der 
Einstellung der Rutschkupplung beim Austausch des An- 
triebsmotors nicht in jedem Fall erforderlich ist. Dies ist ins- 
besondere dann von Vorteil, wenn mit der lasisichemden 
Rutschkupplung eine erhohte Sicherheit bereitgestellt und 
die Einstellung des vorherbestimmten zu ubertragenrien 
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Reibmoments nicht manipuliert werden soli. Die vorge- 
schlagene Losung bietet somit eine wescnilich hbherc Ser- 
vicefreundlichkeit und zugleich eine erhdhte Sicherheil, was 
anhand der nachfolgenden Ausfiihrungsbeispiele naher er- 
lautert werden soil. In den zu den Ausfuhrungsbeispielen 
gehorenden Zeichnungen zeigt in schematischer Darstel- 
lung 

Fig. 1 ein kraftangetriebenes Hebezeug mit einem Brems- 
kupplungssystem, das cine Zwcischcibcnrutschkupplung 
aufweist. 

Fig. 2 ein Hebezeug nut einem Bremskupplungssystem, 
das eine Rutschkupplung mit einem einfachen Kupplungs- 
belag aufweist und 

Fig. 3 ein Hebezeug mil einem Bremskupplungssystem. 
bei dem der Kupplungsbelag der Rutschkupplung auswech- 
selbar ist. 

Der in Fig. 1 dargestellte Ausschnitt aus einem Hebezeug, 
insbesondere Elektrokettenzug, weist ein zu einem nicht 
weiter dargestellten Lastuhersetzungsgetriebe fiihrendes 
Getriebeeingangsrad 1 in einem Getriebegehause 3 auf, in 
dem als Getricbceingangswclle cine Antricbsritzclwclle 2 
mittels Lagcrstcllcn 4 gelagert ist. Der Antricbsrnotor 5 ist 
an dem Getriebegehause 3 angellanschl. Zwischen der An- 
triebsmolorwelle 6 und der Antriebsritzelwelle 2 befindet 
sich die Mitnahmekupplung 10 mit der Rutschkupplung 7, 
deren Reibungskrafl auf ein vorherbestimmtes zu Ubertra- 
gendes Reibmoment eingestellt ist. 

Auf der dem Antriebsmotor 5 gegenuberliegenden Seite 
des Getriebegehauses 3 ist eine elektromagnetisch betatig- 
bare Bremseinrichtung 8 mit einer Bremsscheibenanord- 
nung 9 angeflanscht, wobei die Bremsscheibenanordnung 9 
mit der Aniriebsritzelwelle 2 formschlussig und drehfest 
vcrbunden ist, so daB die Last uber das in Eingriff mit der 
Antriebsritzelwelle 2 stehende Lastubcrsetzungsgctricbc 
mit dem Getriebeeingangsrad 1 gehalten wird, ohne daB die 
Rutschkupplung 7 zur Wirkung komnit. Der Aufbau der 
elektromagnetisch betatigbaren Bremseinrichtung 8 ent- 
spricht dem Stand der Technik und ist aus diesem Grunde 
nicht weiter ausgefuhrt. 

Zum Anfianschen des Antriebsmotor 5 ist an dem Getrie- 
begehause 3 eine Flanschflache 12 zum auswechselbaren 
Befestigen des Antriebsmotors 5 mit einem Motorflansch 13 
vorgesehen, dessen Antriebsmotorwelle 6 uber eine form- 
schliissige Mitnahmekupplung 10 mit der Antriebsritzel- 
welle 2 wirkverbunden ist. Diese kann zum Bcispicl eine 
Klauenkupplung oder Zahnkupplung beinhaltcn, die durch 
einfaches axiales Zusammenbringen mil der Rutschkupp- 
lung 7 losbar verbunden ist. Die Mitnahmekupplung 10 zur 
stirnseitigen Verbindung der Antriebsmotorwelle 6 mit der 
Rutschkupplung 7 weist eine das Wellenende der Antriebs- 
motorwelle 6 iibergreifende Hulse 14 mit einem topfformi- 
gen Ansatz 15 mit den Klauenabschnitten 16 auf, die eine an 
die AuBenkontur einer Kupplungsmitnehmerscheibe 17 an- 
gepafite Innenkontur aufweist Die Hulse 14 ist mit der An- 
triebsmotorwelle 6 uber eine Keilverbindung 18 fest ver- 
bunden. Auf diese Weise kann der Antriebsmotor 5 im Falle 
einer Reparatur problemlos durch einen handelsiiblichen 
Elekiromotor ausgcwcchsclt werden. Die Einstcllung der 
Rutschkupplung 7 wird nicht vcrandcrt. 

Die Rutschkupplung 7 nach Fig. 1 ist als Zweischeibcn- 
kupplung ausgefuhrt, die auf dem motorscitigen Endab- 
schniit der Antriebsritzelwelle 2 eine mil einem Keil 19 
drehfest gelagerte Kupplungsscheibe 21 aufweist, die mil 
einem Sicherungsring 22 axial unverschiebbar festgelegt ist. 
Eine zweite drehfest gelagerte Kupplungscheibe 23 ist fe- 
derbelastei und axial verschiebbar angeordnet. Die Kupp- 
lungsscheiben 21, 23 sind auf der Innenseite mit einem 
Kupplungsbelag 24 versehen. Zwischen den Kupplungsbe- 


4 

lagen 24 befindel sich die Kupplungsmimehmerscheibe 17, 
die uber die Miinehmerkupplung 10 mil der Antriebsmotor- 
welle 6 verbunden ist. Das Rutschkupplungsmoment wird 
mit einer vorgespannten Druckfeder 25 mittels einer in einer 

5 Axial bohrung 26 der Antriebsritzelwelle 2 gefuhrten Betati- 
gungseinrichiung auf der dem Antriebsmotor 5 gegenuber- 
liegenden leicht zuganglichen Seite von der Bremseinrich- 
tung 8 her eingestellt. 
Zum Einstellcn der Rutschkupplung 7 ist ein die Bctati- 

10 gungscinrichtung bildender Zugstab 27 mit einer fest vcr- 
bundenen Druckscheibe 28 vorgesehen. die zur Erhohung 
der Reibung an den Kupplungsbelagen 24 gegen die axial 
bewegliche Kupplungsscheibe 23 gedriickt wird. Der Zugs- 
lab 27 ist durch die Antriebsrilzelwelle 2 hindurchgefuhrt 

is und auf dem aus der Antriebsritzelwelle 2 herausstehenden 
Endabschnitt mit einem Gewinde 29 fur eine Druckmutter 
31 versehen. Die Druckfeder 25 ist zwischen einer Fiih- 
rungsscheibe 32 und einer Widerlagerscheibe 33 einge- 
spannt, die sich an der fest auf der Antriebsritzelwelle 2 an- 

20 geordneten Bremsscheibenanordnung 9 abstiitzt. Beim An- 
spanncn der Druckmutter 31 uber die Druckfeder 25 wird 
der Zugstab 27 gczogen. Rutschkupplungsseitig druckt die 
Druckscheibe 28 auf die axialbewegliche Kupplungsdruck- 
scheibe 23, die auf der Antriebsritzelwelle 2 axialverschieb- 

25 bar gelagert und radial formschlussig mit dieser verbunden 
ist. Somit wird der Druck uber die zwischen den Kupplungs- 
belagen 24 liegenden Kupplungsmimehmerscheibe 17 auf 
die drehfeste Kupplungsscheibe 21 und die Antriebsritzel- 
welle 2 iibertragen. Das Rutschkupplungsmoment wird mit- 

30 tels der Druckmutter 31 derart eingestellt, daB bei Uberla- 
stung des eingestellten Reibmoments die Kupplungsmitneh- 
merscheibe 17 der ZweischeibenruLschkupplung rutscht. 
Bei einem unkontrolliertcn Lastabrutschcn kann mit der 
Bremseinrichtung 8 die Last angehaltcn werden. Durch die 

35 Anordnung einer Zweischeibenrutschkupplung ist der Ver- 
schleiB des Kupplungsbelages 24 gering und die Wartungs- 
dauer kann dementsprechend verliingerl werden. 

Eine Mitnahmekupplung 10, die eine Rutschkupplung 7 
mit einem einzigen Kupplungsbelag 24 aufweist, ist in Fig. 

40 2 dargestellt, wobei die auf dem motorseitigen Endabschnitt 
der Antriebsriize.lwelle 2 mit einem Keil 19 drehfest gela- 
gerte Kupplungsscheibe 21 den Kupplungsbelag 24 auf- 
weist und mit einem Sicherungsring 35 axial unverschiebbar 
festgelegt ist. 

45 Die zweite Kupplungscheibe 23 ist axial verschiebbar 
und drehbar auf dem Endabschnitt der Antriebsritzelwelle 2 
gelagert. Die Kupplungsscheibe 23 weist eine verlangerte 
Nabe 36 und eine erweiterte Nabenbohrung 37 auf, in die 
ein Drucklager 38 eingefiigt und mil der Druckfeder 25 und 

50 der Druckscheibe 28 unter Federspannung gehalten wird. 
Stirnseitig ist die Nabe 36 mit Klauen 39 einer Klauenkupp- 
lung versehen, die mit benachbarten Klauen 39 einer Kupp- 
lungshulse 41 standig in Eingriff stehen, die auf dem Wel- 
lenstumpf 42 des Antriebsmotors 5 vorgesehen sind. Da- 

55 durch benotigt die Rutschkupplung 7 einen geringen Ein- 
bauraum. Das Hebezeug mil der Rutschkupplung 7 kann 
fertig montiert und beim Herstellerwerk gepriift geliefert 
werden kann, ohne daB beim Einbau des Antriebsmotors 5 
noch nachtraglich ein Eingriff notig ist, der die Einhaltung 

60 der fur den ordnungsgemaBen Betrieb erforderlichen Tole- 
ranzen fur das Kupplungs moment gefahrden konntc. Die 
Warlung des Antriebsmotors 5 ist dadurch erheblich verein- 
facht. 

Urn die Wartung der Rutschkupplung 7 zu verbessern und 
65 ihren Einbauraum weiter zu verringern, ist gemaB Fig. 3 
eine besonders gestaliete Rutschkupplung 7 vorgesehen, bei 
der auf eine Mitnahmekupplung 10 verzichtel werden kann 
und die nur eine einzige axial verschiehhare Kupplungs- 
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druckscheibe 23 aufweist, bei der die Federbelastung durch 
einen in der Axialbohrung 26 der Anlriebsritzelwelle 2 ge- 
fiihrten Drucksiab 43 ausgeiibt wird. Die Kupplungsdruck- 
scheibe 23 ist auf dem motorseitigen Wellenschaft 44 der 
Anlriebsritzelwelle 2 fliegend gelagerte und weist einen die 5 
Antriebsriizelwelle 2 umfassenden Nabenabschnitt 45 auf, 
der mit einer verdrehfesten Wellen - Naben - Einheit 46 zur 
Ubertragung von Drehmomenten versehen ist. Die Naben- 
bohrung 47 der axialverschicblichcn Kupplungsdruck- 
schcibc 23 besitzt am auBcrcn Endc des Weilcnabschnittcs 10 
eine radial uinlaufende nulfonnige Ausnehmung 48 zur 
Aufnahme eines Widerlagerringes 49, der zum Abslutzen 
einer scheibenformigen Druckscheibe 28 fest in der Naben- 
bohrung 47 verankert ist. 

Zur reibschliissigen Ubertragung der Antriebskraft zwi- 15 
schen dem Antriebsmotor 5 und der Antriebsriizelwelle 2 
umfafit die Kupplungsdruckscheibe 23 einen im AuBenum- 
fang erweiterten Flanschabschnitt 51, der stirnseitig mit 
dem ringfbrmigen Kupplungsbelag 24 versehen ist, der mit 
Hilfe des Druckstabes 43 und der scheibenformigen Druck- 20 
schcibc 28 gegen die stirnscitigc Reibflachc 50 cincs Trcib- 
klotzes 52 gedriickt wird, der auf dem Wcllenstumpf des 
Aniriebsmotors 5 fest montiert ist. Dainit ist ein schneller 
Austausch von VerschleiBteilen problemlos durchfuhrbar. 

Eine wahlbare Einstellung des Rutschkupplungsmoments 25 
wird durch die bei dem gegeniiberliegenden Schaflende der 
Anlriebsritzelwelle 2 angeordnete Druckfeder 25 gewahrlei- 
stet, die mit Hilfe der Druckmutter 31 unter Vorspannung 
gehalten wird. Die Druckfeder 25 ist zwischen der Fuh- 
rungsscheibe 32 und der Widerlagerscheibe 33 eingespannt, 30 
die sich auf einem Joch 54 abstutzt, das die Anlriebsritzel- 
welle 2 in Radialrichtung durchgreift und in einer sich in 
Axialrichtung erstrcckcndcn Qucrausnchmung 55 langsbc- 
weglich gefuhrt ist. Die Druckfeder 25 wird infolgcdcsscn 
auch unveranderlich unter der gleichen Vorspannung gehal- 35 
ten, wenn der Kupplungsbelag 24 der Rulschkupplung 7 
ausgewechselt wird. Auf diese Weise kann die Sicherheit 
des Hebezeuges durch eine slandige Wartung erhohl wer- 
den. Die voreingestellte und auf einen langeren Zeitraum 
konstant unter Vorspannung gehaltene Druckfeder 25 ge- 40 
wahrleistet eine konstante Reibungskraft der Rulschkupp- 
lung 7 sowie eine hohe Prazision und sorgt fur eine hohe Le- 
bensdauer und einen geringen Wartungsaufwand fiir das er- 
findungsgemaBe lastsichemde Bremskupplungssystem. 

45 

Patentanspruchc 

1. Lastsicherndes Bremskupplungssystem fur kraflan- 
gelriebene Hebezeuge, insbesondere fiir Elektroketten- 
ziige, bei denen im KraftfluB zwischen einem Antriebs- 50 
motor und der Getriebeeingangswelle eines Getriebes 
eine Rulschkupplung angeordnet und zum direkten Ab- 
bremsen der Last eine in EingrifT mit der Getriebeein- 
gangswelle stehende Bremseinrichtung vorgesehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einem Getriebege- 55 
hause (3) eine Antriebsriizelwelle (2) zu beiden Seiten 
der Ritzelverzahnung mit Lagerstellen (4) gelagert und 
auBcrhalb des Gchauses auf der einen Scitc mit dem 
Antriebsmotor (5) sowie auf der gcgcnUbcrlicgcndcn 
Seiten mit der Bremseinrichtung (8) wirkverbunden ist. 60 
wobci zwischen dem Antriebsmotor (5) und der An- 
lriebsritzelwelle (2) eine losbare Mitnahmekupplung 
(10) mil der Rulschkupplung (7) angeordnet und diese 
mittels einer in einer Axialbohrung (26) der Anlriebs- 
ritzelwelle (2) geflihrten Betatigungscinrichtung von 65 
auBen von der dem Antriebsmotor (5) gegenuberlie- 
genden Seite her einstellbar ist 

2. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach An- 
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spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebs- 
motor (5) als separate Baugruppe ausiauschbar ausge- 
fuhrt ist, wobei an dem Getriebegehause (3) eine 
Flanschflache (12) zum auswechselbaren Befestigen 
des Aniriebsmotors (5) mil einem Motorflansch (13) 
votgesehen ist, dessen Antriehsmotorwelle (6) uber die 
losbare Mitnahmekupplung (10), z. B. Klauenkupp- 
lung oder Zahnkupplung, zum einfachen Zusammen- 
bringen, mit der Rulschkupplung (7) wirkverbunden 
ist. 

3. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnahme- 
kupplung (10) zur stimseitigen Verbindung der An- 
iriebsmotorwelle (6) mil der Rulschkupplung (7) eine 
das Wellenende der Amriebsmotorwelle (6) ubergrei- 
fende Iliilse (14) mit einem topffbrmigen Ansatz (15) 
mit den Klauenabschnitten (16) aufweist, die eine an 
die AuBenkontur einer Kupplungsmitnehmerscheibe 
(17) angepaBte Innenkontur besitzt, wobei die Hulse 
(14) mit der Antriehsmotorwelle (6) uber eine Keilver- 
bindung (18) fest verbunden ist. 

4. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach einem 
der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Rulschkupplung (7) als Zweischeibenkupplung 
ausgefuhrt ist, die auf dem motorseiugen Endabschnitt 
der Anlriebsritzelwelle (2) eine drehfest gelagerte 
Kupplungsscheibe (21) aufweist, die axial unver- 
schiebbar festgelegt ist, wobei eine federbelastete 
zweite drehfest gelagerte und axial verschiebbar ange- 
ordnete Kupplungscheibe (23) vorgesehen ist, die wie 
die Kupplungsscheibe (21) auf der Tnnenseite mit ei- 
nem Kupplungsbelag (24) versehen ist, wobei zwi- 
schen den Kupplungsbclagcn (24) die Kupplungsmit- 
nehmerscheibe (17) angeordnet und uber die Mitnch- 
merkupplung (10) mit der Antriebsmotorwelle (6) ver- 
bunden ist. 

5. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach einem 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine mit einem Zugstab (27) fest verbundenen, gegen 
die axial bewegliche Kupplungsscheibe (23) driik- 
kende Druckscheibe (28) vorgesehen ist, die zum Ein- 
stellen des Rutschkupplungsmoments mittels der 
Druckfeder (25) vorgespannt ist. 

6. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rulschkupplung (7) cine drehfest gelagerte Kupp- 
lungsscheibe (21) mil einem einzigen Kupplungsbelag 
(24) aufweist, wobei die zweite drehbare Kupplungs- 
scheibe (23) axial verschiebbar auf dem Endabschnitt 
der Anlriebsritzelwelle (2) gelagert und mit einem 
Drucklager (38) mit der Druckfeder (25) und der 
Druckscheibe (28) unter Vorspannung gehalten wird. 

7. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die Mitnahme- 
kupplung (10) Klauen (39) aufweist, die stirnseitig an 
einer Nabe (36) der Kupplungscheibe (23) angeordnet 
sind und die mit benachbarten Klauen (39) einer Kupp- 
lungshulsc (41) standig in EingrifT stehen, die auf dem 
Wcllenstumpf (42) des Antricbsmotors (5) angeordnet 
ist. 

8. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach cincm 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnei, daB 
die Betatigungseinrichlung zum Einstellen des Rutsch- 
kupplungsmoments einen Zugstab (27) aufweist. der 
durch die Antriebsritzelwelle (2) hindurchgefuhrt und 
auf dem aus der Antriebsritzelwelle (2) herausstehen- 
den Endabschnitt mil einem Gewinde (29) fiir eine 
Druckmutter (31) fur eine Druckfeder (25) versehen 


DE 199 27 847 C 1 

7 

ist. 

9. Lasisicherndes Bremskupplungssystem nach An- 
spruch I oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Mit- 
nahmekupplung (10) durch die Ruischkupplung (7) mil 
nur einer einzigen axial verschiebbaren Kupplungs- 5 
druckscheibe (23) gebildet wird, bei der die fedemde 
Belastung durch einen in der Axialbohrung (26) der 
Antriebsritzelwelle (2) gefuhrten Druckstab (43) aus- 
gcubt wird. 

10. Lasisicherndes Bremskupplungssystem nach An- 10 
spruch 9, dadurch gekennzeichnet, da8 die Kupplungs- 
druckscheibe (23) auf dem motorseitigen Wellenschaft 
(44) der Antriebsritzelwelle (2) fliegend gelagert und 
mil einer verdrehfesien Wellen - Naben - Einheit (46) 
zur Ubenragung von Drehmomenten versehen ist, wo- is 
bei eine scheibenformige Druckscheibe (28) fest in der 
Nabenbohrung (47) verankert ist. 

11. Lasisicherndes Bremskupplungssystem nach An- 
spruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kupplungsdruckscheibe (23) einen im AuBenumfang 20 
erweitertcn Flanschabschnitt (51) aufweist, der stirn- 
scitig mit dem ringformigen Kupplungsbelag (24) ver- 
sehen ist, der mit Hilfe des Drucksiabes (43) und der 
scheibenformigen Druckscheibe (28) gegen die stim- 
seitige Reibflache (50) eines Treibklotzes (52) ge- 25 
driickt wird, der auf dem We liens tumpf des Anlriebs- 
motors (5) fest montiert ist. 

12. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach ei- 
nem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Einstellung des Rutschkupplungsmoments 30 
durch die bei dem gegeniiberliegenden Schaftende der 
Antriebsritzelwelle (2) angeordnete Druckfeder (25) 
wahlbar ist, wobei die Druckfeder (25) zwischen der 
Fuhrungsschcibe (32) und der Widerlagerscheibe (33) 
eingespannt ist, die sich auf einem Joch (54) abstiitzt, 35 
das die Antriebsritzelwelle (2) in Radialrichlung durch- 
greift und in einer sich in Axialrichtung erstreckenden 
Querausnehmung (55) langsbeweglich gefuhrt ist. 

13. Lastsicherndes Bremskupplungssystem nach ei- 
nem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 12, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor (5) ein han- 
delsublicherElektromotor mit standardisierten Abmes- 
sungen ist, der einen Motorflansch (13) in genormten 
Abmessungen aufweist. 
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